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Der HVN verwiest auf stark gestiegene Kosten, wobei man Mehrkosten fiir Antriebswende und barrierefreien Ausbau der Haltestellen
noch nicht einmal beriicksichtigt habe. ( Foto: Thomas Burgert )

Schere bei bei den Einnahmen und Kosten im Nahverkehr geht weiter auseinander

Erhalt und Ausbau des OPNV unter Druck

Die Finanzierung des OPNV-Angebots werde immer schwieriger, betont der Heilbronner-
Hohenloher-Haller-Nahverkehr (HNV), es wachse die Kluft zwischen Kosten und
Einnahmen.

Seit Jahren steigen die Kosten im OPNV kontinuierlich. Getrieben von Preisentwicklungen bei
Personal, Energie und Kraftstoffen sowie bei Infrastruktur- und Fahrzeuginvestitionen. Zwischen
2018 und 2025 summierte sich die Kostensteigerung auf 46,38 Prozent. Die Mehrkosten fur
Antriebswende und barrierefreien Ausbau der Haltestellen sind darin noch nicht beriicksichtigt, so
der Hohenloher-Haller-Nahverkehr (HNV) im Rahmen eines Pressegesprachs.

Durch Angebote wie das Deutschlandticket und das D-Ticket Jugend BW kénne man die Tarife
nur noch fur rund 22 Prozent der Fahrgeldeinnahmen selbst festlegen, so der HNV. Die
Ausgleichszahlungen von Bund und Land seien aber in ihrer Wirkung gedeckelt, so dass die
Kostenentwicklung nicht vollstandig in den Erlosen abgebildet wird. Den Aufgabentragern bleibe
so »haufig nur die Wahl zwischen zusatzlichen eigenen Mitteln oder Angebotskirzungen«. Im
Jahr 2025 steckten Stadte und Kommunen im HNV-Gebiet insgesamt rund 71,8 Millionen Euro in
den OPNV.

»Der offentliche Personennahverkehr steht vor erheblichen Herausforderungen. Eine langjahrige
Unterfinanzierung belastet das System und erschwert sowohl den Erhalt als auch die
Weiterentwicklung des bestehenden Angebots«, sagte Landrat lan Scholzel aus dem
Hohenlohekreis. »Gleichzeitig steigen die Anforderungen an den OPNV im Zuge der
Verkehrswende: Ein umfassender Ausbau des Angebots, der Einsatz klimafreundlicher
Antriebstechnologien, kiirzere Taktzeiten sowie eine hohere Attraktivitat des Nahverkehrs sind
zentrale Ziele.« Die Kommunen wiirden sich zunehmend mit finanziellen Engpassen konfrontiert
sehen, wodurch die notwendige Transformation zusatzlich erschwert wird. Vor diesem
Hintergrund sei der Erhalt des heutigen HNV-Angebots keine Selbstverstandlichkeit, sondern
bereits ein Erfolg.

Nach den starken Einbruchen in den Pandemie-Jahren sind die Fahrgastzahlen im HNV wieder
gestiegen, sagte Martin Diepgen, Erster Burgermeister der Stadt Heilbronn, ehe er hinzufugte:
»Es ist nachvollziehbar, dass verginstigte Tarifangebote wie das Deutschlandticket fur viele
Menschen den offentlichen Nahverkehr attraktiver machen. Gleichzeitig durfen wir nicht aus dem
Blick verlieren, dass diese Rabatte die Verkehrsunternehmen vor erhebliche finanzielle
Herausforderungen stellen. Denn ein attraktiver OPNV entsteht nicht allein durch giinstige
Tickets, sondern durch ein gutes Angebot mit dichteren Takten, modernen und klimatisierten
Fahrzeugen, vielfaltigen Linien und hoher Verlasslichkeit. Dafiir braucht es eine auskommliche
und dauerhaft tragfahige Finanzierung.«

HNV-Geschaftsfuhrer Martin Maule appellierte daher: »Wer den Wirtschaftsstandort starken will,
finanziert den OPNV, denn damit sichern wir Mobilitat, Erreichbarkeit und Teilhabe fur
Beschaftigte, Schulerinnen und Schiler sowie viele weitere Menschen « Verdffentlicht am 9.7.2026



